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KOMMUNALE FAHRZEUGBESCHAFFUNG

OKOLOGISCH.
WIRTSCHAFTLICH.
HANDELN

In der EU wird umgesattelt: Mindestziele fiir die
Beschaffung sauberer StraRenfahrzeuge als Start -
schuss fiir eine Trendwende.

Die verpflichtende Le-
benszyklusbetrachtung
gilt gleichermafRen fiir
Beschaffungen im EU-
Oberschwellenbereich
und im nationalen Unter-
schwellenbereich.
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ie ,griine” Beschaffung ist spitestens seit Vom Begriff der StraRenfahrzeuge werden J) Die ver-
dem Regierungsprogramm der tiirkis-grii- grundsdtzlich die Fahrzeugklassen M1 (Perso- flichten de
nen Bundesregierung in aller Munde. Sie nenkraftwagen), M2 (Busse) und M3 (schwere P
macht auch vor der kommunalen Fahrzeugbe- Busse) sowie dariiber hinaus die Fahrzeugklas- Leben szyklus-
schaffung nicht halt. Dieser Beitrag soll auf zwei | sen N1 (leichte Nutzfahrzeuge) und N2 (schwere betrachtu ng
wesentliche Herausforderungen fiir Gemeinden Nutzfahrzeuge) erfasst. Land- und forstwirt- . |
. ; ist geltendes
eingehen: schaftliche Fahrzeuge (z. B. Traktoren) oder :
Kettenfahrzeuge sind ausgenommen. Recht und in

Verpflichtende Quote an ,sauberen Fahrzeu-
gen. Am 12.07.2019 wurde die europiische
Richtlinie 2019/1161 (Clean Vehicle Directive)
zur Anderung der Richtlinie 2009/33/EG iiber
die Forderung sauberer und energieeffizienter
Strafienfahrzeuge veréffentlicht. Sie regelt, dass
bei der Beschaffung von StraRenfahrzeugen be-
stimmte Mindestziele zu erfiillen sind. Sie ist ein
strategisches Instrument zur Verringerung der
CO,-Emissionen im Verkehrssektor.

Die Richtlinie richtet sich an die Mitglied-
staaten. Diese haben wahrend vorgegebenen
Perioden sicherzustellen, dass in der Gesamtheit
aller innerstaatlichen Fahrzeugbeschaffungen
ein Prozentsatz von 38,5 % (leichte Nutzfahrzeu-
ge) bzw., 10 % bis 65 % (schwere Nutzfahrzeuge)
an ,sauberen Fahrzeugen* (Fahrzeuge, dic be-
stimmte CO,-Werte in g/km nicht {iberschrei-
ten bzw. einen alternativen Antrieb aufweisen)
beschafft wird.
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Die Umsetzung in Osterreich soll nach derzei-
tigem Kenntnisstand durch ein eigenes Gesetz
erfolgen. Zukiinftig miissen alle 6ffentlichen
Auftraggeber (auch Gemeinden!) die vorgege-
bene Quote fiir sich erfiillen! Erfasst werden
allerdings voraussichtlich nur Fahrzeugbeschaf-
fungen im EU-Oberschwellenbereich sein.

Verpflichtende Lebenszyklusbetrachtung.
Offentliche Auftraggeber haben bei der Beschaf-
fung von Straflenfahrzeugen fiir deren gesamte
Lebensdauer (1) den Energieverbrauch, (2) die
CO,-Emissionen sowie (3) die Emission von
Stickstotfoxiden (NOx), Nichtmethan-Kohlen-
wasserstoffen (NMHC) und Partikeln zu bertick-
sichtigen.

Die Berticksichtigung dieser betriebsbeding -
ten Energie- und Umweltauswirkungen hat
entweder
1. bei der Festlegung der technischen Spezifika-

=

§ 94 Bundesver-
gabegesetz gere-
gelt.”
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Die Richtlinie umfasst Fahrzeugbeschaffun- tionen,
gen offentlicher Auftraggeber nach dem Bundes- | 2. bei der Festlegung der Zuschlagskriterien oder
vergabegesetz — darunter sind auch Gemeinden 3. im Wege einer Bewertung der anfallenden
zu verstehen. Umfasst sind alle Vertragsarten Kosten im Rahmen eines TCO-Modells (,total
(als Kauf, Miete, Leasing, ctc.). costs of ownership“) zu erfolgen.®
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